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Inleiding  

Tijdens de jaarvergadering in december 2015 van de Internationale afdeling van 
Koninklijke BLN-Schuttevaer stond het thema Lig- en Auto afzetplaatsen centraal. 
Met name het ontbreken in Duitsland op de Rijncorridor was een hot item. Om het 
belang voor de binnenvaart kracht bij te zetten is met name van de Nederlandse 
rijnvaartcommissaris en de Centrale Commissie voor de Rijnvaart (CCR) aandacht 
voor het ontbreken van auto afzetplaatsen en het multifunctioneel gebruik van 
ligplaatsen, gevraagd.  
Het ontbreken van goede ligplaatsen en de mogelijkheid om de auto aan de wal te 
zetten worden steeds nijpender voor de uitvoering van het binnenvaartbedrijf.  
 
In 2007 heeft de Wasser und Schifffahrt Direktion (WSD), tegenwoordig General 
Direktion Wasser Strassen ( GDWS – Bonn) een „tien ligplaatsenplan“ opgesteld. Een 
zeer beperkt aantal ligplaatsen zijn daarna gerealiseerd.  Oorzaak hiervan was o.a. 
gebrek aan deskundige technische ambtenaren vanwege de bezuinigingen en 
reorganisatie. De uitvoering van de resterende  plannen  staat nog steeds onder 
grote druk.  
 
Door aandacht voor de problematiek van de CCR te vragen verwachten wij dat 
overheden er van doordrongen zullen geraken dat een en ander noodzakelijk is voor 
een veilige uitoefening van het vak van binnenvaartondernemer.  
 
Hoewel de CCR deze voorzieningen zelf niet ziet als één van haar taken, wijzen wij op 
het feit dat de CCR in het leven is geroepen voor de bewaking van het  vrije 
scheepvaart alsmede de algemene veiligheid op de Rijn. In het kader van de 
algemene veiligheid zijn wij van mening dat voldoende, veilige autoafzetplaatsen en 
ligplaatsen, past binnen de taken van de CCR. Op de eigen website van de CCR 
hebben wij een en ander bevestigd gezien.  
Hierin is aangegeven  dat de kwestie betreffende de voor de binnenschepen 
beschikbare ligplaatsen langs de Rijn wordt gevolgd en dat de  CCR de bevoegdheid 
heeft om richtlijnen op te stellen voor het aantal en de gewenste kwaliteit van de 
ligplaatsen, rekening houdend met de ontwikkeling van het scheepsverkeer. Graag 
doen wij hier een beroep op in relatie tot de uitvoering van deze rapportage. 
 
Bovendien denken wij dat het een bijdrage kan leveren aan het ontwikkelen van key 
performance indicators (KPI’s) voor de vaarweg en de definitie van “good navigation 
status”.  
Tijdens de laatste plenaire zitting heeft de CCR een besluit aangenomen ter instelling 
van CESNI, het Europees Comité voor de opstelling van standaarden in de 
binnenvaart. Dit besluit bevordert de ontwikkeling van uniforme, moderne en 
gebruiksvriendelijke voorschriften en draagt op deze manier bij aan de «Visie 2018» 
van de CCR voor een duurzame ontwikkeling van de binnenvaart. 

Problematiek 

De binnenvaart maakt gebruik van auto afzetplaatsen langs de rivier, in dit geval de 
Rijn.  
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De auto afzetplaatsen worden gebruik voor o.a. het wisselen van personeel aan 
boord van het schip. Naast het wisselen van personeel worden auto afzetplaatsen 
gebruikt voor sociale verplichtingen of noodzakelijkheden zoals het bezoek aan een 
arts, het storen, het halen van de kinderen van het internaat, het ontvangen van 
leveranciers aan boord van het schip enzovoorts.  
Over het gehele Rijnstroomgebied is daarom grote behoefte aan auto afzetplaatsen. 
Tot aan Keulen, stroomafwaarts gezien, zijn deze plaatsen zeer schaars of in het 
geheel niet aanwezig.  
Vanaf Keulen inclusief De Waal is een en ander beter geregeld. In principe zou er 
over een auto afzetplaats beschikt moeten kunnen worden om de 40  à 45 
kilometer. Dit  betekent dat de scheepvaart gemiddeld om de vijf uur in de opvaart 
en om de 2,5 uur in de afvaart, over een plaats kan beschikken.  
 
Ter nadere oriëntatie op de doelgroep waarover wij praten verwijzen wij u naar de 
onderstaande vlootgegevens en vlagverdeling. 

 

 
 

Het ontbreken van auto afzetplaatsen over een lang traject, in de meeste gevallen 
langer dan de gewenste 40 à 45 kilometer, heeft economische consequenties voor 
de binnenvaart en kan gevolgen hebben voor de veiligheid.  
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Economisch omdat het op momenten personeel gewisseld moet worden waar het 
kan en niet waar het noodzakelijk zou zijn en veiligheidsconsequenties wanneer er 
een arts, hulpdiensten zoals politie, brandweer en ambulance, aan boord zouden 
moeten komen.  

 
In de inleiding is al stil gestaan bij de realisatie van de extra ligplaatsen. Er zijn vele 
locaties buiten de directe Rijncorridor die de functie hebben van laad/losplekken. 
Sommige locaties hebben niet dagelijks een schip voorde wal. 

 
Daarom wordt gevraagd naar het “multifunctioneel gebruik” van ligplaatsen. Als 
bedrijven bereid gevonden kunnen worden om hier hun medewerking aan te 
verlenen is dat niet alleen goedkoper, zijn geen hernieuwede investeringen nodig 
voor honorering van deze wens, maar is een en ander ook sneller gereed en wordt 
op duurzame wijze gebruik gemaakt van de aanwezig infrastructuur. Goede en 
betrouwbare afspraken maken met de beheerder van deze locaties is een 
voorwaarde. 

Doelstelling 

De doelstelling van deze notitie is uiteindelijk een net van auto afzetplaatsen te 
realiseren om de 40 a 45 kilometer langs het Rijnstroomgebied. Verderop geven wij 
aan welke locaties mogelijk in aanmerking zouden komen. Om een compleet beeld 
te schetsen geven wij onderstaand eerst aan waar de locaties nu zijn, die er nu al wel 
zijn, zich bevinden en welke opties wij zien voor uitbreiding. 
 
Daarnaast is er de doelstelling, zoals aangegeven in de inleiding, om het 
multifunctioneel gebruik van ligplaatsen te promoten bij bedrijven langs het 
Rijnstroomgebied. De CCR zou deze wijze van omgaan met bestaande infrastructuur 
kunnen promoten en zo een duurzaam, financieel vriendelijk en sociaal gebruik van 
de aanwezig infrastructuur kunnen promoten.  

Huidige stand van zaken auto afzetplaatsen 

Onderstaand treft u de huidige stand van zaken aan van de locaties waar de 
steigers/afzetplaatsen zich nu bevinden. Tevens is In dit overzicht is door middel van 
een lettercode aangegeven of het hier gaat om  
a. een officiële autosteiger; 
b. een auto afzetplaats; 
c. een inofficiële plaats die moeilijk bereikbaar is. 
Het overzicht dat onderstaand is opgenomen geeft zicht op de locaties die er nu, 
stroom afwaarts gezien, zijn. Om het geheel leesbaarder te maken zijn de B en C 
locaties voorzien van een lichtgrijze kleur. De onderling opgenomen afstanden zijn 
uiteraard van formele tot formele locatie.  
De opties die wij zien voor uitbreiding hebben een groene kleur. Wij willen niet 
alleen vragen om uitbreiding maar hebben ons ook verdiept in mogelijkheden voor 
uitbreiding. Deze zijn opgenomen als “opties” en wordt later in het document per 
stuk beschreven.  
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Nr. Plaats Locatie Type Kmr. 
Onderlinge afstand  
in km  

1 Bazel Haven B 165  

2 Rhinau Sluis A 260 95  

3 Kehl Haven B 298  

4 Gambsheim Sluis A 309 49 

5 Greffern Rivier A 320 11 

6 Iffezheim Sluis B 333  

7 Karlsruhe Haven C 360  

8 Sondernheim Rivier A 380 60 

9 Germersheim Haven B 385  

10 Mannheim Rivier B 425  

11 Mannheim Rivier A 427 47 

 Gernsheim Haven Optie 468  

12 Oppenheim Rivier B 480  

13 Weizenau Rivier C 494  

14 Gustavsburg Zijtak B 500  

15 Mainz Rivier A 500 73 

16 Bingen Haven A 528 28  

 Bingen Rivier Optie 528  

 Fellen Rivier Optie 557  

 Bad Salzig Rivier Optie 566  

17 Koblenz Zijtak B 592  

 Ehrenbreitstein Rivier Optie 592  

18 Weissenturm Rivier B 606  

 Andernach Rivier Optie 613  

19 Rheinbrohl Haven B 622  

 Urfeld Rivier Optie 664  

20 Keulen Rivier A 686 158 

21 Niehl Haven A 696 10  

22 Neuss Haven A 740 44  

23 Duisburg Zijrivier B 780  

24 Duisburg Stroom A 780 40 

25 Friedrichsfeld Zijtak A 813 33  

26 Emmerich Haven A 853 40  
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De plaatsen die met een A zijn aangeduid zijn de 
plaatsen die formeel zijn aangeduid als auto 
afzetplaats volgens artikel E.7.04, lid 2 in het 
Rijnvaartpolitie reglement. 
 
Als het bovenstaand overzicht in ogenschouw 
wordt genomen dan is direct het enorme gat 
zichtbaar is tussen de afzetplaats in Keulen en 
Bingen.  

 
In eerste instantie beperken wij ons tot de steigers die met een A gekwalificeerd 
kunnen worden en nu zijn aangegeven als een mogelijke optie.. Later komen wij nog 
terug op de B. en C. locaties. 
 
Tussen Keulen en Bingen, heeft binnenvaart grote behoefte aan een aantal extra  
locaties. Vanuit de bedrijfstak binnenvaart doen wij u hiervoor een aantal suggesties.  

 

OPTIE GERNSHEIM 
Een eerste mogelijke locatie die 
wij zien is Gernsheim. Deze 
locatie ligt op een afstand van 
41 kilometer van de formele 
locatie in Mannheim, op de lijst 
aangeduid als nummer 11. 
Mannheim ligt op Rijn 
kilometer 427 en de locatie die 
voor ogen ligt, is op kilometer 
468. Een onderlinge afstand 
met de plaats in Mannheim van 41 kilometer en stroomafwaarts tot de volgende 
formele locatie ligt Mainz op kilometer 500 een onderlinge afstand van 32 kilometer.  
 
De locatie in Gernsheim zou ter hoogte van het Rheingold Hotel langs de rivier 
kunnen worden aangelegd. Vanaf deze locatie kan men snel op de snelweg komen, is 
daardoor goed bereikbaar en is voor wat betreft onderlinge afstand zeker passend.  
 
Vanuit nautisch oogpunt is deze locatie eveneens zeer geschikt omdat hij buiten de 
gebruikelijke vaarroute ligt van de doorgaande scheepvaart en er voldoende vrije 
lengte, breedte en waterdiepte aanwezig is. 
 

OPTIE BINGEN 
Een 2e mogelijkheid die wij zien is de kade in Bingen (km. 528). In Bingen is een 
formeel aangelegde auto afzetplaats in de haven boven het veer. Deze locatie is 
echte onvoldoende geschikt voor grote schepen > 110 meter.  
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Bovendien is de haven niet voldoende diep om hier met diep geladen, grotere 
schepen aan te leggen en of de auto van of aan boord te nemen.  
 

 
 
Wij pleiten daarom voor het formaliseren van een afzetplaats aan de kade in Bingen. 
De binnenvaart zou hiermee mee gediend zijn dan de plaats die er nu formeel is.  
De CCR zou hierbij wellicht een bemiddelende rol, richting gemeente Bingen kunnen 
spelen. Er mag nu wel kortstondig worden aangelegd aan de kade door gebruik te 
maken van spudpalen. Hiervoor hoeven geen voorzieningen te worden getroffen, 
anders dan dat er dag en nacht een mogelijkheid bestaat om van het (beveiligde) 
bewonersterrein/de wandel promenade af te komen. Ideaal is het niet, en 
bovendien, slechts voor een beperkt deel van de scheepvaart bruikbaar. Dat wil 
zeggen, alleen die schepen die over spudpalen beschikken.  
Ter informatie: in de afgelopen jaren zijn ongeveer 400 Nederlandse schepen 
uitgerust met spudpalen.  
 
Alternatief zou kunnen zijn dat er gedurende de nacht, tussen 22.00 en 06.00 uur 
alleen auto’s mogen worden afgezet maar niet aan boord mogen worden genomen. 
Het hek om het terrein te verlaten zou dusdanig kunnen worden aangepast dat het 
alleen bij wegrijden, van binnenuit kan worden weggereden. Dit zou met beperkte 
middelen en enige goede wil makkelijk kunnen worden geregeld.  
Natuurlijk begrijpen wij dat hiervoor met name vanuit de bewoners groepering 
positief op gereageerd moet worden. Wij zijn als organisatie bereid om daar een 
bijdrage aan te leveren. Wellicht door een presentatie aan te geven over het “leven 
aan boord” van het binnenschip waarin met name aandacht voor de sociaal 
geïsoleerde positie op het water.  
 

OPTIE FELLEN (ST. GOAR) 
Na de kade van Bingen zakken wij verder af langs de Rijn en komen wij bij de 
volgende mogelijkheid in Fellen. Fellen, bovenstrooms haven Am Hund ligt op 
kilometer 557 of wel op een afstand van gelegen op een afstand van 29 kilometer 
van Bingen. Een prima optie omdat deze locatie 2 kilometer benedenstrooms het 
gebergte ligt. Dit riviergedeelte wordt nautisch als het meest uitdagende, risicovolle 
gedeelte gezien van de gehele Rijn. Dat maakt deze locatie uitermate geschikt voor 
een gecombineerde autoafzetplaats en calamiteitensteiger.  



 9 

We spreken hier voor het eerst over een calamiteitensteiger. In Nederland is het 
heel gebruikelijk dat een autosteiger ook dient als een calamiteitensteiger.  
 
Net als bij de locatie Gernsheim is vanuit nautisch oogpunt deze locatie eveneens 
zeer geschikt omdat het eveneens buiten de gebruikelijke vaarroute ligt van de 
doorgaande scheepvaart en er voldoende vrije lengte, breedte en waterdiepte 
aanwezig is. 

OPTIE BAD SALZIG 
Bad Salzig is de volgende optie die zich voordoet. Bad Salzig licht op km 566 en is 
daarmee redelijk kort bij de eerder genoemde optie Fellen.  
 
Dat betekent dat wanneer er gekozen zou worden voor de optie in Bad Salzig, de 
optie Fellen zou kunnen vervallen en vice versa. In dat geval is de onderlinge afstand 
tussen Bingen en Bad Salzig 38 kilometer en licht wellicht meer in de rede voor wat 
betreft de onderlinge afstand ten opzichte van Bingen.  
 
Qua geschiktheid heeft deze locatie het voordeel dat er in verhouding weinig 
aanpassingen nodig zijn om een geschikte autoafzetplaats te realiseren. 
 Er is een kade met een doorgaande weg aanwezig, en zoals de ervaring leert 
(ongeval ms Waldhof januari 2011), hoeft een autosteiger alleen het talud met 
stortsteen te overbruggen. 
 

 
 
 
Voor wat betreft het ontwerp kan de steiger in Emmerich als voorbeeld dienen.  
Overigens zijn er meer voorbeelden te bedenken. Ook de autosteiger in Gorinchem 
kan zeker als voorbeeld dienen. Deze steiger dient minder hoogte te overbruggen 
dan in Emmerich. 

 
Op deze locatie is nu een ankerplaats voor 1- en 2 kegelschepen. Dit maakt de 
locatie uitermate geschikt voor allen soorten scheepvaart.  
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OPTIE EHRENBREITSTEIN 
Een volgende mogelijkheid na Bad Salzig of Fellen zou Ehrenbreitstein kunnen zijn.  
 
Deze locatie ligt 
behoorlijk ver van de 
laatste formele optie 
Bingen. Hiervoor 
moet 64 kilometer 
worden overbrugd. 
Ehrenbreitstein is 64 
kilometer beneden 
Bingen en ligt nog 94 
kilometer boven 
Keulen. Dit zijn in 
beide gevallen te 
lange trajecten om 
deze, zeker in de 
opvaart, te moeten 
overbruggen om aan 
de wal te komen.  
Ehrenbreitstein zou 
een goede optie zijn 
omdat de locatie op 
een bestaand traject waar over een lengte van 3 km. geankerd mag worden.  
 
De locatie is goed bereikbaar met de auto, men ligt niet in de weg voor doorgaande 
vaart. De locatie is geschikt voor alle typen scheepvaart tot en met koppelverbanden 
en duweenheden. Ehrenbreistein zou een compleet nieuwe aanvulling vormen op de 
aanwezige opties.  
 
Tegenover Ehrenbreitstein is de informele B-locatie in Koblenz op kilometer 592. De 
afstand naar de formele locaties bovenstroom in Bingen en benedenstrooms in 
Keulen zijn nagenoeg gelijk.  
Naast de eerder genoemde B-locatie als optie zou Ehrenbreitstein een prima 
aanvulling zijn voor de totale scheepvaart.  
 
De locatie in Koblenz, aan de bovenzijde in de invaart van de Moezel verdient de 
voorkeur. De eerste lengte beneden de ligplaats voor de passagiersschepen zou 
hiertoe prima geschikt zijn. Kort bij de stad, goed bereikbaar voor de scheepvaart die 
de Moezel in of uitgaat en geschikt voor de doorgaande vaart.  
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OPTIE ANDERNACH 
De mogelijke locatie in Andernach wordt ook nu al wel gebruikt en is een informele 
auto afzetplaats. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Deze is gelegen op km. 613 en ligt op ruim 80 kilometer stroomopfwaarts  
beneden Bingen en ruim 70 kilometer boven Keulen. De afzetplaats in Andernach 
valt al in de B categorie en zou wellicht met eenvoudige aanpassingen geschikt 
gemaakt kunnen worden om opgenomen te worden bij de formele afzetplaatsen.  

 

OPTIE URFELD 
In Urfeld op km. 664 ligt een oude veerstoep die 
niet meer gebruikt wordt.  

 
Deze zou met weinig middelen uitstekend 
geschikt gemaakt kunnen worden als auto 
afzetplaats. Deze locatie ligt op 22 kilometer 
boven Keulen.  
Deze locatie is uitstekend geschikt omdat ook de 
locatie in Keulen niet geschikt is voor al het 
scheepvaartverkeer dat op de Rijn vaart. Formeel 
is de autoafzetplaats in Keulen vrijgegeven voor 
schepen tot 110 meter.  
 
Benedenstrooms Urfeld begint formeel het beter 
geoutilleerde traject. Tussen Keulen en de 
Nederlandse grens en op de Waal zijn er eigenlijk 
voldoende mogelijkheden. 

 

LOCATIES DIE DE B-STATUS HEBBEN 
De locaties die nu de B-status hebben in het overzicht zijn minder geschikt om 
diverse rekenen.  
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Wanneer de locaties geschikt zijn voor een beperkt deel van de scheepvaart omdat 
de rivier ter plaatse bijvoorbeeld niet diep genoeg is, kan de locatie de B-status 
hebben. Een andere mogelijkheid is dat de locaties alleen plaats bieden aan schepen 
tot een bepaalde afmeting, bijvoorbeeld tot 110 meter. Hoewel dit laatste ook 
voorkomt bij de A-locaties. Soms kan het probleem ook aan de landzijde liggen en er 
domweg geen groteren infrastructurele mogelijkheden zijn. 

OPTIE KEULEN (VERBETERING BESTAANDE SITUATIE) 
Keulen heeft op stroom een auto-afzetplaats ingericht . De inrichting van de steiger 
is prima, goud geoutilleerd, kort bij de stad en de rijksweg, echter deze plaats wordt 
door middel van een hindernispaaltje afgesloten. Hiervoor moet gebruik gemaakt 
worden van een driehoeksleutel om van de kade weg te kunnen rijden. Deze situatie 
zou vrij eenvoudig verbeterd kunnen worden door een vanuit de parkeergarage 
bedienbare toegang te maken. 

OPTIE BOVENRIJN 
Op de gekanaliseerde Rijn zou het wenselijk zijn dat  op alle sluizen de auto van of 
aan boord kan worden genomen . 
Het is wel toegelaten op de sluizen Rhinau, Gambsheim en Iffezheim . 
Het is niet toegelaten op de sluizen  Kembs, Ottmarsheim, Fessenheim, Vogelgrün,    
Marckolsheim, Gerstheim, en Neuhof (Straatsburg) 

Locaties die de C-status hebben 

Hier kunnen we kort over zijn. Een locatie met C-status is uitsluitend geschikt voor 
schepen met een autokraan van minimaal 20 meter. Deze kraanlengte is op de C-
locaties noodzakelijk om de auto op veilige wijze aan de wal te krijgen. Deze kranen 
komen slecht op een enkel schip voor. 
De meeste hydraulisch kranen in de binnenvaart zijn uitschuifbaar en variëren in 
lengte tussen de 10 en 18 meter.  

Multifunctionele ligplaatsen 

Naast auto afzetplaatsen vormen ook ligplaatsen een belangrijke key performance 
indicator. Schepen zijn gemaakt om te vervoeren en te varen. De scheepvaart op de 
Rijn vaart in de exploitatievormen A1, A2 en B-vaart.  
De scheepvaart in: 

 A1: vaart ten hoogste 14 uur binnen een tijdvak van 24 uur;  

 A2: vaart ten hoogste 18 uur binnen een tijdvak van 24 uur en  

 B: vaart ten hoogste 24 uur binnen een tijdvak van 24 uur.  
 
Scheepvaart in alle exploitatievormen hebben behoefte aan ligplaatsen. Het zal geen 
geheim zijn dat er onvoldoende ligplaatsen beschikbaar zijn langs het 
Rijnstroomgebied. De Internationale afdeling van Koninklijke BLN-Schuttevaer ijvert 
al jaren om de plaatsen op niveau te krijgen. Hier is budget voor nodig maar er zijn 
ook vergunningen nodig, er is medewerking nodig van Bundeslander en gemeenten.  
Langs de Rijn zijn natuurlijk heel veel locaties die nu alleen bestemd worden voor op 
en overslag en de logistiek ten dienste staan. 
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 Deze locaties worden echter maar beperkt benut. Alleen bij daadwerkelijke overslag 
wanneer het vervoer over water plaatsvind, zijn deze locaties benut.  
Wij leggen u de casus voor om deze plaatsen multifunctioneel te benutten en deze 
plaatsen op duurzame en zonder al te veel middelen te kunnen gebruiken. 

 

Voorbeelden van havenlocaties die multifunctioneel worden gebruikt zijn:  Krefeld 
en Ottmarsheim. 

Aan de haven van Krefeld is tot voor kort beslist dat er tijdens de week , alleen 
overdag in en uit kan worden gereden met de auto. Dit nadat het eerst is 
aangevraagd en men de toegangscode krijgt om in- en/of uit te rijden. Dit is nog 
onvoldoende om gedurende het verblijf van het schip op deze locatie permanent 
aan en van boord te kunnen gaan. 
Met om op het terrein te komen of het terrein te verlaten, in het weekend, dient op 
vrijdag voor 12.00 uur een aanvraag te zijn ingediend. Op zich een mooie geste 
echter, een en ander is niet conform het 24-uurs bedrijf dat de binnenvaart is. Het 
zou mooi zijn als er ook in het weekend een mogelijkheid tot het aanvragen van een 
opening kan worden verstrekt. Eenvoudiger was het wanneer er een mogelijkheid 
was via de wesbsite of iets dergelijks waarbij meteen een éénmalig code zou worden 
verstrekt. 
 
In Ottmarsheim kan de toegangs poort alleen worden bediend  met een badge. 
Schepen die regelmatig de kade aandoen zijn , mits zij een borg hebben betaald, in 
het bezit van zo ’n badge . 
Is men niet in het bezit van deze badge, en komt men in het weekend aan, dan komt 
men het terrein niet in of uit.  
Ook hier zou een poort met een toegangscode zou een oplossing kunnen zijn. 
Dergelijke code zou vooraf per SMS (of What’s App)  aan het betreffende schip 
doorgegeven kunnen worden. Dit zou een eenmalige code kunnen zijn.  
 
Hier is medewerking voor nodig van de bedrijven langs de rivier. Zij zullen bereid 
moeten zijn om hun kaden en mogelijke havens hiervoor open te stellen. Zij zouden 
dan hun terreinen hiervoor open moeten stellen zodat de opvarende van schepen 
via hun terreinen op de openbare weg kunnen komen. Wij beseffen dat dit niet 
eenvoudig zal zijn. De bedrijven waar het in deze om gaat hebben, deels, zeker te 
maken met voorschriften van de verzekering van hun terrein en eventuele ISPS 
codes. Toch zouden wij willen verzoeken om vanuit de CCR deze mogelijkheid te 
ondersteunen. Het is niet alleen duurzaam, doordat de infrastructuur op deze wijze 
beter, multifunctioneel, benut wordt, maar er behoeven ook geen middelen voor 
vrijgemaakt te worden of, in elk geval, beperkter middelen.  
 
Wij zouden graag zien dat de CCR deze gedachte ondersteunt en de mogelijkheden 
hiertoe laat onderzoeken. 
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Samenvatting en conclusies en aanbevelingen. 

Samenvattend en concluderend verzoeken wij u deze notitie te honoreren door de 
gemiste auto afzetplaatsen op te nemen in de key performance indicators en de 
aangedragen mogelijkheden tot realisatie van de gemiste plaatsen tussen Keulen en 
Mannheim te ondersteunen. Uw ondersteuning zouden wij graag vertaald zien in 
een ondersteuning van onze wensen een aanbevelingen richting de 
verantwoordelijke beheerders, betreffende mogelijk te realiseren auto 
afzetplaatsen. 
 
Met betrekking tot het multifunctioneel gebruik van ligplaatsen zouden wij graag 
zien dat u de mogelijkheden hiertoe laat onderzoeken. Dit om ervoor te zorgen dat 
door multifunctioneel gebruik van beschikbare infrastructuur deze op duurzame 
wijze beter benut kan gaan worden.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Bijlagen: 

 Kranten artikelen die handelen over de materie, Binnenvaartkrant pagina 7 
december 2014; 

 Open brief van de heer J.H.B. de Witte aan het Bundesanstalt fur Wasserbau 

 Artikel uit weekblad Schuttevaer van de Internationale Afdeling van 
Koninklijke BLN-Schuttevaer 

 Artikel uit het magazine Binnenvaart over lig- en autoafzetplaatsen.  
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