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FuBBnote

(+++ Textnachweis ab: 11.12.1999 +++)

Abschnitt 1
Trockenschifffahrt

§ 1 Beginn der Ladezeit

(1) Hat der Frachtvertrag die Beférderung von anderem als flussigem oder gasformigem Gut zum Gegenstand,
so beginnt die Ladezeit nach Ablauf des Tages, an dem der FrachtfUhrer die Ladebereitschaft dem Absender oder
der vereinbarten Meldestelle anzeigt.

(2) Haben die Parteien vereinbart, dass der Zeitpunkt der Ladebereitschaft voranzumelden ist, so beginnt

die Ladezeit abweichend von Absatz 1 zwei Stunden nach dem in der Voranmeldung genannten Zeitpunkt.
Voraussetzung ist jedoch, dass die Voranmeldung mindestens acht Stunden vor dem angemeldeten Zeitpunkt
dem Absender oder der vereinbarten Meldestelle zugeht und der Frachtfliihrer zum angemeldeten Zeitpunkt
ladebereit ist.

(3) Wird an dem Tag, an dem der Frachtflhrer seine Ladebereitschaft anzeigt, oder wird bei einer Voranmeldung
noch vor Ablauf der Frist von zwei Stunden nach dem angemeldeten Zeitpunkt der Ladebereitschaft geladen, so
beginnt die Ladezeit mit dem Beginn des Ladens.

§ 2 Dauer der Ladezeit

(1) Die Ladezeit betragt eine Stunde fir jeweils 45 Tonnen Rohgewicht der flr ein Schiff bestimmten Sendung. Als
ein Schiff im Sinne von Satz 1 ist auch ein Schub- oder Koppelverband anzusehen.
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2) Bei der Berechnung der Ladezeit kommen folgende Zeiten nicht in Ansatz:
Sonntage und staatlich anerkannte allgemeine Feiertage an der Ladestelle,
an Werktagen die Zeit zwischen 20.00 Uhr und 6.00 Uhr,

die Zeit, in der aus Grinden, die dem Risikobereich des Frachtfuhrers zuzurechnen sind, das Verladen jeder
Art von Gut unmaglich ist.
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(3) Absatz 2 Nummer 1 und 2 ist nicht anzuwenden, soweit der Frachtfihrer wahrend der darin genannten Zeiten
vereinbarungsgemal oder auf Weisung des Absenders oder der Meldestelle ladebereit ist.

§ 3 Loschzeit

Fir die Bestimmung des Beginns der Entladezeit (Ldschzeit) sowie ihrer Dauer sind die §§ 1 und 2 entsprechend
mit der MaBgabe anzuwenden, dass an die Stelle des Absenders der Empfanger tritt.
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§ 4 Liegegeld

(1) Das dem FrachtfUhrer geschuldete Standgeld (Liegegeld) betragt bei einem Schiff mit einer Tragfahigkeit

bis zu 1 500 Tonnen fir jede angefangene Stunde, wahrend der der Frachtfiihrer nach Ablauf der Lade- oder

Léschzeit wartet, 0,05 Euro je Tonne Tragfahigkeit. Bei einem Schiff mit einer Tragfahigkeit iber 1 500 Tonnen
betragt das flr jede angefangene Stunde anzusetzende Liegegeld 75 Euro zuzuglich 0,02 Euro fir jede tber

1 500 Tonnen liegende Tonne.

(2) Bei der Berechnung des Liegegeldes sind die Stunden nicht zu bertcksichtigen, in denen aus Grlinden, die
dem Risikobereich des Frachtfihrers zuzurechnen sind, das Verladen oder Entladen jeder Art von Gut unmdglich
ist.

(3) Als ein Schiff im Sinne von Absatz 1 ist auch ein Schub- oder Koppelverband anzusehen.

Abschnitt 2
Tankschifffahrt

§ 5 Beginn der Lade- und Loschzeit

(1) Hat der Frachtvertrag die Beforderung flissigen Gutes durch ein Tankschiff zum Gegenstand, so beginnen
die Lade- und die Léschzeit jeweils in dem Zeitpunkt, in dem der FrachtfUhrer die Lade- oder Léschbereitschaft
anzeigt. Voraussetzung ist jedoch, dass der Frachtfiihrer den Zeitpunkt der Lade- oder Léschbereitschaft
mindestens acht Stunden zuvor voranmeldet. Die Voranmeldung und die Anzeige missen montags bis freitags
zwischen 7.00 Uhr und 16.00 Uhr oder samstags zwischen 7.00 Uhr und 13.00 Uhr dem Absender oder der
vereinbarten Meldestelle zugehen.

(2) Hat der Frachtfiihrer den Zeitpunkt der Lade- oder Ldschbereitschaft nicht oder nicht fristgerecht
vorangemeldet, beginnt die Frist in dem in § 1 Absatz 1 genannten Zeitpunkt oder, wenn vor diesem Zeitpunkt
geladen oder geldscht wird, mit dem Beginn des Ladens oder Loschens.

§ 6 Dauer der Lade- und Loschzeit

(1) Die gesamte Lade- und Ldschzeit betragt in der Tankschifffahrt bei einer fur ein Schiff bestimmten Sendung
mit einem Gewicht

bis zu 1 100 Tonnen 24 Stunden,
bis zu 1 500 Tonnen 26 Stunden,

bis zu 2 000 Tonnen 28 Stunden, wenn es sich bei dem Schiff um ein Tankschiff in Doppelhillenbauweise
handelt, sonst 30 Stunden.

Bei einer Sendung Uber 2 000 Tonnen erhdht sich die Lade- und Léschzeit um sechs Stunden je weitere
angefangene 1 000 Tonnen. Bei einer Sendung tber 5 000 Tonnen erhdht sich die Lade- und Léschzeit um vier
Stunden je weitere angefangene 1 000 Tonnen. Die erforderliche Aufheizzeit wird auf die Lade- und Léschzeit
angerechnet. Als ein Schiff im Sinne von Satz 1 ist auch ein Schub- oder Koppelverband anzusehen.

(2) Betragt die Mindestpumpenkapazitat des Tankschiffs weniger als 200 Kubikmeter pro Stunde, so erhéht sich
die nach Absatz 1 anzusetzende Lade- und Léschzeit um die Zeit, die der effektiven Stundenleistung wahrend
des Lade- und Léschvorgangs entspricht.

(3) Bei der Berechnung der Lade- und Ldschzeit ist die fiir das Laden und Léschen tatsachlich bendtigte Zeit
getrennt festzustellen; angefangene Stunden, die sich bei der Ermittlung der tatsachlich benétigten Ladezeit
und der tatsachlich bendtigten Loschzeit ergeben, sind auf volle Stunden aufzurunden. Nicht in Ansatz kommen
folgende Zeiten:

1. im Falle des Ladens Sonntage und staatlich anerkannte allgemeine Feiertage an der Ladestelle, im Falle des
Léschens Sonntage und staatlich anerkannte allgemeine Feiertage an der Léschstelle,

2. an Werktagen, die einem Sonntag oder einem gesetzlichen Feiertag an der Lade- oder Léschstelle
nachfolgen, die Zeit zwischen 0.00 Uhr und 7.00 Uhr, an einem Samstag und am 24. und 31. Dezember
zusatzlich die Zeit zwischen 13.00 Uhr und 24.00 Uhr,
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3. die Zeit, in der aus Griinden, die dem Risikobereich des Frachtfliihrers zuzurechnen sind, das Verladen oder
Entladen jeder Art von Gut unmdglich ist.

Satz 2 Nummer 1 und 2 ist nicht anzuwenden, soweit der FrachtfuUhrer wahrend der darin genannten Zeiten
vereinbarungsgemal’ oder auf Weisung der Meldestelle oder des Absenders lade- oder |6schbereit ist.
§ 7 Liegegeld
(1) Das dem FrachtfUhrer geschuldete Standgeld (Liegegeld) betragt fur jede angefangene Stunde, in der der
Frachtfihrer nach Ablauf der Lade- und Léschzeit wartet, bei Tankschiffen mit einer Tragfahigkeit

bis zu 500 Tonnen 25 Euro,

bis zu 1 000 Tonnen 54 Euro,

bis zu 1 500 Tonnen 75 Euro,

Uber 1 500 Tonnen 75 Euro zuzlglich 10 Euro je weitere angefangene 500 Tonnen.

(2) Abweichend von Absatz 1 betragt das flir jede angefangene Stunde anzusetzende Liegegeld bei Tankschiffen
in Doppelhillenbauweise mit einer Tragfahigkeit

bis zu 500 Tonnen 60 Euro,

bis zu 1 000 Tonnen 80 Euro,

bis zu 1 500 Tonnen 100 Euro,

Uberl 500 Tonnen 100 Euro zuzlglich 20 Euro je weitere angefangene 500 Tonnen.

(3) Bei der Berechnung des Liegegeldes sind die Stunden nicht zu bertcksichtigen, in denen aus Grinden, die
dem Risikobereich des Frachtfuhrers zuzurechnen sind, das Verladen oder Entladen jeder Art von Gut unmaglich
ist.

(4) Als ein Schiff im Sinne dieser Vorschrift ist auch ein Schub- oder Koppelverband anzusehen.

Abschnitt 3
Inkrafttreten

§ 8 (Inkrafttreten)
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